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Wytworzony i dostępny destrukt asfaltowy [k Mg] (źródło EAPA, 2020)

Całkowita ilość wytworzonego destruktu [k Mg] Destrukt asfaltowy kwalifik. dostępny do wykorzystania

70% 47% 15% 85% 100% 76% 84% 73% 37% 95% 35% 53% 29%
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GDDKiA dane 

za lata 2018 - 2019

źródło: https://www.gov.pl/web/gddkia/destrukt-asfaltowy-trafi-z-powrotem-na-drogi
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źródło: https://www.gov.pl/web/gddkia/destrukt-asfaltowy-trafi-z-powrotem-na-drogi

„Przyjmując racjonalnie, że będziemy w stanie podczas frezowań zagwarantować ilość 
destruktu wystarczającą do wykorzystania przy 1/3 długości zadań z Programu Budowy 
Dróg Krajowych na lata 2014-2023 i Programu budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030, 
szacowane oszczędności Skarbu Państwa z tego wynikające mogą osiągnąć poziom 
blisko 400 mln zł. Kolejne ok. 40 mln oszczędności to niższe koszty transportu kruszywa 
na plac budowy.”

„W perspektywie najbliższych lat, remont jedynie 10 km dwupasmowej autostrady w 
zakresie wymiany warstwy ścieralnej, który wykonuje się regularnie w okresie 12-15 lat, 
wytworzy około 23 tysiące ton (1000 tirów!) destruktu z najwyższej jakości kruszywa.”

„…. szacuje się zapotrzebowanie na kruszywo do MMA w ilości 62 491 500 Mg

źródło: Destrukt asfaltowy – pozyskiwanie i wykorzystywanie na inwestycjach GDDKiA – stan 
obecny i perspektywa zmiany w związku z rozporządzeniem Ministra Klimatu i Środowiska –
Milena Nowek



Kliknij, aby edytować stylBadania rynku dotyczące destruktu asfaltowego - InnGA

2015 rok, w ramach projektu „Destrukt: Innowacyjna technologia mieszanek mineralno-
asfaltowych z zastosowaniem materiału z recyklingu nawierzchni asfaltowej” InnGA

- Forma: formularz elektroniczny
- Realizacja: Politechnika Białostocka
- Respondenci: Inwestorzy / zarządcy dróg oraz wykonawcy robót drogowych
- Pytania: różna forma w zależności od grupy respondentów
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Z rozbiórki jakiego rodzaju dróg
asfaltowych pochodził głównie
pozyskany przez Państwa destrukt
(producenci mma)

Sposób frezowania nawierzchni
(firmy oferujące roboty rozbiórkowe)

22%

22%

0%

22%

34%

krajowych wojewódzkich gminnych powiatowych trudno powiedzieć

22%

56%

22%

selektywnie całą grubością trudno powiedzieć
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Przeznaczenie pozyskanego destruktu
(Inwestor / zarządca drogi)

Przeznaczenie pozyskanego destruktu
(wykonawcy robót drogowych)

14%

43%

43%

0%

sprzedaż wbudowanie w warstwy konstrukcyjne umocnienie poboczy inne

0%

67%

33%

0%

sprzedaż wbudowanie w warstwy konstrukcyjne umocnienie poboczy inne
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Wnioski:

- Inwestorzy / zarządcy dróg – w latach 2012-2014 pozyskiwano średnio rocznie 45,59 tyś 
ton destruktu na prowadzonych inwestycjach (rozrzut od 2 do 80 tyś ton)

- W większości decyzja o ponownym wbudowaniu w obrębie prowadzonych inwestycji, ok 
14% przeznaczona na sprzedaż

- Ponowne wykorzystanie destruktu jako element konstrukcyjny dróg oraz umocnienie 
poboczy

- Wykonawcy robót budowlanych (producenci mma) – w latach 2012-2014 wykorzystywali 
przeciętnie 25,72 tyś ton destruktu 

- Wykonawcy nie przeznaczali destrukt na sprzedaż bądź wykorzystanie w innym celu niż 
do mma i na umocnienie poboczy

- Producenci MCE wskazywali średniorocznie 5,83 tyś ton wykorzystują podczas 
prowadzonej produkcji
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2017 rok, w ramach projektu: RID-6 – wykorzystanie materiałów pochodzących
z recyklingu. Zadanie 1: Rozpoznanie i analiza wykorzystania materiałów pochodzących z
recyklingu w typowych rozwiązaniach konstrukcyjnych dróg.

Cel: analiza  rynku  materiałów  wtórnych znajdujących lub mogących potencjalnie znajdować 
zastosowanie w budowie i remontach dróg. W szczególności  ankieta  miała  pomóc  w  
identyfikacji  rodzajów  materiałów  wtórnych  stosowanych  w drogownictwie, a także 
określeniu doświadczeń w ich stosowaniu. Ponadto  badania ankietowe miały posłużyć 
określeniu barier i problemów w stosowaniu materiałów wtórnych do budowy dróg

- Forma: formularz elektroniczny (interaktywny kwestionariusz)
- Realizacja: Politechnika Warszawska (pytania) / Politechnika Białostocka (formularz on-line)
- Respondenci: Inwestorzy / zarządcy, wykonawcy robót drogowych, wytwórcy / sprzedawcy 

materiałów wtórnych, eksperci w dziedzinie budownictwa drogowego
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Rodzaje materiałów z recyklingu lub mat. w postaci ubocznych produktów procesów
przemysłowych stosowane przez inwestorów / zarządców dróg
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25%

25%25%

25%

0-100 ton 100 - 1000 ton 1000 - 10000 ton pow. 10000 ton

Zużycie destruktu asfaltowego na
realizowanych inwestycjach (inwestorzy
/ zarządcy dróg)

Przeznaczenie pozyskanego destruktu
(wykonawcy robót drogowych)

70%

30%

wykonanie warstw asfaltowych budowa poboczy i zjazdów
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Wpływ czynników na decyzję dotyczącą stosowania materiałów wtórnych (inwestorzy / zarządcy dróg)
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Wpływ czynników na decyzję dotyczącą stosowania materiałów wtórnych (wykonawcy robót drogowych)
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Znaczenie barier w stosowaniu materiałów wtórych podczas realizowanych inwestycji
(inwestorzy / zarządcy dróg)
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Znaczenie barier w stosowaniu materiałów wtórych podczas realizowanych inwestycji
(wykonawcy robót drogowych)



Kliknij, aby edytować stylBadania rynku dotyczące destruktu asfaltowego - PSWNA

Marzec 2022 – badanie zlecone przez PSWNA

- Forma: formularz elektroniczny
- Realizacja: Badania rynku - ConQuest Consulting – CAWI, CATI
- Respondenci: Inwestorzy / zarządcy dróg oraz wykonawcy robót drogowych
- Pytania: różna forma w zależności od grupy respondentów

Cel: Analiza rynku destruktu asfaltowego - zgromadzenie informacji
dotyczących możliwości pozyskania, ilości wytarzania, wykorzystanie
doświadczenia oraz barier w jego stosowaniu na rynku polskim.
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Respondenci
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Jak często dokumentacja przetargowa dopuszcza zastosowanie destruktu 
asfaltowego w budowie warstw drogi?
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Czy dodatkowo punktowane są oferty Wykonawców, którzy 
w procesie budowlanym wykorzystują materiał z rozbiórki 

np. destruktu?
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Jakie główne względy decydują o tym, że destrukt asfaltowy 
może być stosowany w mma na Państwa sieci drogowej?
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• Respondenci jako główną zachętę do częstszego
stosowania granulatu asfaltowego wskazywali
potencjalne oszczędności. Aspekt ten uwzględniło 45%
spośród wszystkich ankietowanych.

• Jakość surowca budowlanego odgrywała dla badanych
znaczącą rolę. Taką odpowiedź zaznaczyło 25%
respondentów.

• Aspekt ekologiczny skłoniłby 24% ankietowanych do
większego zużycia destruktu asfaltowego.

• Pozyskane wyniki ankiety wskazują na chęć jednostek
zarządzających drogami do osiągnięcia korzyści
ekonomicznych w przyszłych projektach
uwzględniających zastosowanie destruktu asfaltowego.
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Czy dysponują Państwo lub mają dostęp do bazy danych o 
stosowanych na podległej sieci drogowej rodzajach mieszanek 

mineralno-asfaltowych (np. rodzaj zastosowanego asfaltu, rodzaj 
zastosowanej skały w warstwach drogowych)?

Jaki procent dróg objęty jest bazą danych?
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Przeważającą grupą respondentów byli wykonawcy robót drogowych
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Pozyskany destrukt na Państwa inwestycjach 
został wykorzystany jako:

Zarządcy Dróg Firmy wykonawcze

Jak wykorzystywany jest destrukt asfaltowy 
w Państwa firmie?
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Według Państwa opinii zapotrzebowanie na destrukt przy budowie dróg w kolejnych latach:
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Wnioski

- Przeszkody legislacyjne, w tym niejasne przepisy,
uniemożliwiają często zastosowanie destruktu do
budowy dróg mimo, że wiele firm chętnie by go
stosowało.

- Przeszkodą z którą spotykają się inwestorzy i
wykonawcy jest brak dostępnego destruktu.

- Destrukt asfaltowy jest najpopularniejszym materiałem,
który można ponownie wykorzystać w procesie
budowlanym.

- Brak zachęt w stosowaniu materiałów z recyklingu w
przetargach.

- Zapotrzebowanie na destrukt asfaltowy w kolejnych
latach będzie rosło.



DZIĘKUJĘ ZA UWAGĘ


